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1. INTRODUCTION

1.1 OBJET DE L’ETUDE

La Municipalité de Gland a confié au bureau CERT-ARAGAO, ingénieurs-conseils 4 Lausanne, une
expertise portant sur I'efficacité de la zone 30 "Sur gare", mise en ccuvre en juin 2009.

Cette expertise répond a l'exigence de 'Ordonnance fédérale sur les zones 30 et les zones de rencontre
du 28 septembre 2001, exprimée a son article 6:

L'efficacité des mesures réalisées doit étre vérifiée aprés une année au plus tard. Si les
objectifs visés n'ont pas été atteints, il y a lieu de prendre des mesures supplémentaires.

Section 3 "Contrdle des mesures réalisées", Article 6, Ordonnance sur les zone 30 et les zones de rencontre

1.2 PERIMETRE DE LA ZONE 30 ET CONTEXTE GENERAL

La zone 30 "Sur gare" a été mise en service en juin 2009. C'est la premiére a étre réalisée 4 Gland, en
application du Plan directeur des mobilités douces établi en juillet 2006 qui prévoit la création d'autres
zones 30 (quartier "Sous gare" et "Tuilliéres"), et des zones de rencontre.

Le périmetre de la zone 30 "Sur gare" englobe le secteur nord du territoire urbain communal, et couvre
une surface de quelque 55 hectares. Il est défini par les artéres suivantes (situées hors "zone 30", voir
figure n° 1 ci-dessous):

- l'autoroute A1, au nord-ouest et au nord;

- la route de Luins et la Vy-Creuse, au nord et au nord-est;

- le chemin du Lavasson, a I'est;

- la route de Begnins et l'avenue du Mont-Blanc, au sud et au sud-ouest.
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Fig. n® 1: Périmétre de la zone 30 "Sur gare"
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En juin 2007, le Service technique communal a élaboré une "Conception d'ensemble pour les zones 30",
présentant les différentes zones 30 envisagées et énumérant de maniére succincte, pour chaque zone, les
mesures de modération prévues. Ce document a servi d'expertise au sens de l'article 3 de I'Ordonnance sur
les zones 30 et les zones de rencontre, lequel stipule le suivant:

"L'expertise requise selon l'article 32, al. 4, LCR et décrite plus précisément dans l'art. 108, al. 4,
OSR, consiste en un rapport sommaire comprenant notamment:
a. la description des objectifs que l'instauration de la zone doit permettre d'atteindre;

b. un plan d'ensemble montrant la hiérarchie des routes d'une localité ou de parties de celle-ci,
hiérarchie définie en vertu du droit de 'aménagement du territoire;

c. une évaluation des déficits existants ou prévisibles en termes de sécurité ainsi que des
propositions de mesures permettant de les supprimer;

d. des indications sur le niveau actuel des vitesses (vitesse 50% V50 et vitesse 85% V85);

des indications sur les qualités actuelles et les qualités souhaitées du lieu en tant qu'habitat, cadre
de vie et site économique, y compris les attentes en termes d'affectation;

f. des considérations sur les effets de la mesure projetée sur l'ensemble de la localité ou sur certains
de ses quartiers, ainsi que des propositions visant a éviter d'éventuels effets négatifs;

g. une liste et une description des mesures nécessaires pour atteindre les objectifs visés."

La vérification des mesures réalisées, c'est-a-dire I'évaluation de I'efficacité de la zone 30 "Sur gare", doit
étre effectuée au regard des objectifs fixés lors de sa planification. Ces objectifs sont rappelés au chapitre
2 du présent rapport.

On rappelle ci-apres (voir figure n® 2 ci-dessous) la hiérarchie du réseau routier telle que définie par le
Plan directeur des mobilités douces.
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Fig. n°2: Hiérarchie du réseau routier (extrait du Plan directeur des mobilités douces de Gland)

Cette structure hiérarchique du réseau routier intégre les développements prévus a l'ouest et au sud
("Grand-Champ - Ballastiére") et le "péle d'échanges multimodal" reliant ces développements futurs 2 la
gare de Gland.
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Le diagramme des charges de trafic sur
le réseau routier est rappelé par la figure
n’ 3 ci-contre.

On constate que la charge la plus élevée
de la "zone 30" est de 4200 véh/jour,
ceci sur le trongon de la rue du
Borgeaud compris entre l'avenue du
Mont-Blanc et la rue du Jura, qui dessert
notamment le centre commercial Coop.

Il importe de préciser que les comptages
menés en mai 2010, en relation avec les
mesures de vitesses, ont relevé un trafic
journalier moyen de 4'130 véh/jour sur
ce trongon, ce qui indiquerait une
stabilisation des charges entre 2007 et
2010.
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Fig. n° 3: Trafic journalier moyen 2007
(extrait du rapport "Plan
directeur des mobilités
douces")

Route Suisse

Comme la figure n° 4 ci-contre
l'illustre, une seule liaison routiére
principale traverse le territoire
communal, reliant l'autoroute Al, au
nord, & la RC 1a (route suisse) au sud.
Toutes les autres artéres assument un
role de collectrices ou de voies de
desserte.

1 Gland®

Routes "en traversée de lo-
calité" (en rouge) et "hors
traversée" (en bleue), selon
le plan "Délimitation des
traversées de localité" du
service des routes

Fig. n° 4:
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