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Profil des réepondants
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1’800 réponses

~ 13% de la population

Age

Répartition des répondants

91 +
81-90 11-20 21-30
71-80
31-40
61-70

Age moyen

répondants :
49,9 ans

51-60

Commentaire :

Le taux de réponse est trés
satisfaisant et démontre un grand
intérét pour la question. Hormis les
trées jeunes, I'ensemble des classes
d’age ont participé au sondage et ont
donc été consulté.
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Matrice OD

Trava‘il Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Secteur | Sans
pas a 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | activite
Gland
Habite
pas 8 2 14 3 3 2 3 1 13 26 5 6 2 1
Gland
Sec:teur 39 6 3 2 1 1 2 10
Seczteur 10 3 1 2
Sec;eur 9 1 12 1 1 9
Secteur
p 18 1 1 1 2 0 1 1 1 5
Secteur| 29 1 5 1 2 7
Secéeur 6 3 1 1 1
Sec7teur 43 1 6 2 1 8
Secteur
A 53 1 1 1 2 12 1 1 8 e
Seceur 1 2 3 2 5 2 4 | 22 | 1 4 2 | 44
Pour afficher la carte des secteurs sur Google Maps : cliquer ici.
Secteur
10 1 2 3 7 3 7 7 22 2 6 36 Commentaire -
S La matrice OD étant globalement compléte, les résultats seront
eeleur 2 2 1 7 1 4 6 1 26 3 27 e 4 i :
11 ainsi représentatifs. Les secteurs les plus denses (9 a 12) sont
oot évidemment les secteurs les plus représentés. Les personnes
ecteur y . S z z 2 .
12 2 1 5 1 1 5 10 7 6 25 45 n’habitant pas a Gland sont sous représentées (premiére ligne
du tableau).
' 5 26.01.2024
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Profil des réepondants

481

185

Marche (au Vélo
moins 5 minutes)

113

Vélo électrique

26

Trottinette

Modes de transports utilisés

639
56
. .
Trottinette Moto / scooter Voiture
électrique individuelle

40

Voiture (en
covoiturage)

177

Bus

567
301
69
Train Je travaille tous  Je suis sans

activité, la
question ne me
concerne pas.

les jours depuis
mon domicile.
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Profil des réepondants

Je suis sans activité, la question ne
me concerne pas.

Je travaille tous les jours depuis mon
domicile.

Train 2,679
reponses

Bus /

Voiture (en covoiturage)

Modes de transports

Marche (au moins 5 minutes)

Vélo

Vélo électrique

Trottinette

Trottinette électrique

%

Moto / scooter

Voiture individuelle
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Modes de transports par secteur

c
-% 100%
E 90% M Je suis sans activité, la question ne
g me concerne pas.
e} 80% W Je travaille tous les jours depuis
= ..
g 70% mon domicile. K]
. [ = § =

= H Train \ G2

N
B 60% Chatedusril
'..3 50% B Bus . RV
5 9 /8 /
S 40% Y AN “ N AW s
c M Voiture (en covoiturage) BRYF ’@, 2 7/ O > SN e
I 30% & V|Cl \ 2400 € . o "7 /\\ o= FEPST TRt
o (O] . _ / e \ /'}> o D // A3 & ‘Q.\:-.. ‘,
% 20% m Voiture individuelle _;" /‘f{/ ; 5>~ \ 388 4 I’y g
° ot H
£ L% '. . V46, M La Dullive S toud
t B Moto / scooter | KR, R Vi "Centre-ville"
o 0% e 4291\ t}L ; — e~

gl arens || oo \[ X : S
Centre - ville Proche centre Hors centre VAR, Y N5 N X 7 2705 N a Falaise
\\_ > = —:. - ; \ :; .',.h'..
100% ‘ - S

E 90% M Je suis sans activité, la question ne b o
T me concerne pas.
% 80% W Je travaille tous les jours depuis
8 70% mon domicile.
= B Train
_g 60% / -
s Secteur "Hors du centre"
o 50% W Bus
©
o W Voiture (en covoiturage) S X 3
S 30% 25 /
[ _A205% At s Hopit
© 20% M Voiture individuelle ﬁ'_&"
k=l . Chatead £
2 IS 1O S728
£ 10% SRS S5
= B Moto / scooter
CCLU 0%

Centre - ville Proche centre Hors centre
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100%

95%

90%

85%

80%

75%

70%

65%

60%

55%

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Modes de transports par secteur

1-10ans 11-20ans

O Marche (au moins 5 minutes)
O Trottinette électrique

OBus

21-30ans

OVélo
H Moto / scooter

B Train

31-40ans 41 - 50 ans 51-60ans 61-70 ans 71-80 ans 81-90 ans

OVélo électrique E Trottinette
O Voiture individuelle M Voiture (en covoiturage)

O Je travaille tous les jours depuis mon domicile. M Je suis sans activité, la question ne me concerne pas.
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Sites les plus fréquentes

Effectif
100 200 300 400 500 600 700 800 1000 1100 1200 1300 1400 1500
I I I I I I I
Gare CFF | |
Eikenott |
B Plusieurs fois par semaine
Vieux-Bourg B Une fois par semaine
O Quelques fois par mois
Centre sportif “En Bord” | . .
B Une fois par mois
Plage de Gland (La Falaise) | B De maniére ponctuelle
OJamais
La Ligniere |
Domaine Impérial | |
Vich, zone commerciale (Coop, Aldi, etc.) |
I
«Classement» des sites les plus fréquentés :
1. Gare CFF
2. Vich, zone commerciale
3. Vieux-Bourg
4. Eikenott
5. Centre sportif «<En Bord»
6. Plage de Gland
7. LaLigniere
8. Domaine Impérial
! 'I" 126.001 - RP0O0O5/CS 10 26.01.2024



Fréequence d’utilisation des modes de transport

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Marche

IE

Vélo (non électrique)

Vélo électrique

B Plusieurs fois par semaine

Trottinette (non électrique)

B Une fois par semaine

O Quelques fois par mois

Trottinette B Une fois par mois

E De maniere ponctuelle

OJamais
Moto / scooter

Voiture

Bus

Train

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 11 26.01.2024



Satisfaction utilisateurs du TUG

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00%

50.00% 60.00% 70.00%

80.00%

Tarifs

Localisation des arréts de bus de la ligne

90.00%

100.00%

Fréquence de passage (nombre de bus par heure / par jour)

Temps de parcours

Confort a l'intérieur des véhicules

Accessibilité (personnes agées et personnes a mobilité)

Ponctualité

Propreté

Accueil a l'intérieur des véhicules (conducteur, contréleur)

Infrastructures aux arréts de bus (bancs, abris, etc.)

MW Pas du tout satisfait O Plutdt pas satisfait O Plutot satisfait B Tres satisfait

Priorité :
1. Fréquence de passage (nombre de bus par heure / par jour
2. Tarifs

3. Infrastructures aux arréts de bus (bancs, abris, etc.)

Les autres points présente une satisfaction
élevée (plus de 70% de «Plutbt satisfait» ou
«Tres satisfait»)

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 12
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Utilisateurs du TUG — Points a améliorer

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

Augmenter le nombre de bus par heure (fréquence de desserte)

Augmenter le nombre d’arréts sur la ligne

Revoir la localisation des arréts

Raccourcir les temps de parcours

Fournir plus d'informations sur I'offre existante (tracé de la ligne, tarifs, achat de billets, utilisation)

Diversifier I'offre de transport public (p. ex. avec un service de bus a la demande ou en utilisant d’autres types de véhicules que des bus)

Avoir plus de places assises dans les bus

Créer de nouvelles lignes de bus a travers la commune de Gland

B Sans importance  @Peuimportant DOlmportant @ETres important M Prioritaire

Priorité :

1. Augmenter le nombre de bus par heure (cohérent avec la question précédente)
2. Créer de nouvelles lignes de bus a travers la commune de Gland

3. Diversifier I'offre de transport public (p. ex. avec un service de bus a la demande)

N
o
o
=
HN)
o
N
SN

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 13



Diversifier I'offre de transport public (p. ex. avec un service de bus a la demande ou en utilisant d’autres types de véhicules que des bus)

Non-utilisateurs du TUG — Points a améliorer

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

70.0%

80.0% 90.0% 100.0%

Augmenter le nombre de bus par heure (fréquence de desserte)

Augmenter le nombre d’arréts sur la ligne

Revoir la localisation des arréts

Raccourcir les temps de parcours

Fournir plus d’informations sur I'offre existante (tracé de la ligne, tarifs, achat de billets, utilisation)

Avoir plus de places assises dans les bus

Créer de nouvelles lignes de bus a travers la commune de Gland

M Sansimportance OPeuimportant Olmportant @ETrésimportant M Prioritaire

Priorité :
1. Augmenter le nombre de bus par heure (cohérent avec la question précédente)
2. Fournir plus d'informations sur I'offre existante
3. Créer de nouvelles lignes de bus a travers la commune de Gland
4. Diversifier I'offre de transport public (p. ex. avec un service de bus a la demande)
! 'I 126.001 - RPOO5/CS 14 26.01.2024



Point d’amélioration — Marche a pied

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

70.0%

80.0% 90.0% 100.0%

La possibilité de s'asseoir sur le trajet

Des trajets plus directs (moins de détours)

Des parcours plus apaisés (loin du trafic)

Des trottoirs élargis (pour marcher en petits groupes)

Des parcours intéressants (paysage, vues, jeux, etc..)

M Sans importance OPeuimportant Olmportant ETrésimportant M Prioritaire

Priorité :

1. Des parcours plus apaisés (loin du trafic)

2. Des parcours intéressants (paysage, vues, jeux, etc...)
3. Des trottoirs élargis (pour marcher en petits groupes)

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 15
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Point d’amélioration — Vélo

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

Itinéraires cyclables continus (sans interruption)

Possibilité de stationner son vélo et de le cadenasser

Itinéraires cyclables séparés du trafic

Subvention pour I'achat / la réparation d'un vélo

Disponibilité d'outils (pompes a air, clés, outils)

Vélos en libre-service dans chaque quartier

Possibilité d'embarquer plus facilement son vélo dans les transports publics

B Sansimportance OPeuimportant Olmportant @ETrésimportant M Prioritaire

Priorité :

1. Itinéraires cyclables continus (sans interruption)

2. ltinéraires cyclables séparés du trafic

3. Possibilité de stationner son vélo et de le cadenasser
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Point d’amélioration — Trottinette

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

Des trottoirs élargis

Des trajets plus directs (moins de détours)

Des parcours intéressants (paysage, vues, jeux, etc..)

La possibilité de garer sa trottinette de fagon sécurisée

Des parcours plus apaisés (loin du trafic)

Des trottinettes en libre-service dans chaque quartier

B Sans importance  @Peuimportant Olmportant ETres important W Prioritaire

Priorité :

1. Des trottoirs élargis

2. La possibilité de garer sa trottinette de facon sécurisée
3. Des parcours plus apaisés (loin du trafic)

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 17 26.01.2024



Point d’amélioration — VVélo électrique

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0%

70.0%

Possibilités de recharge dans I'espace public

Itinéraires cyclables continus (sans interruption)

Possibilité de stationner son vélo et de le cadenasser

Itinéraires cyclables séparés du trafic

Subvention pour I'achat / la réparation d'un vélo

Disponibilité d'outils (pompes a air, clés, outils)

Vélos en libre-service dans chaque quartier

Possibilité d'embarquer plus facilement son vélo dans les transports publics

M Sans importance  OPeuimportant Olmportant @ETresimportant B Prioritaire

Priorité :

1. Itinéraires cyclables séparés du trafic

2. ltinéraires cyclables continus (sans interruption)

3. Possibilité de stationner son vélo et de le cadenasser

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 18



Point d’amélioration — Trottinette électrique

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0% 100.0%

Possibilités de recharge dans I'espace public

Des trajets plus directs (moins de détours)

Des parcours intéressants (paysage, vues, jeux, etc..)

La possibilité de garer sa trottinette de fagon sécurisée

Des parcours plus apaisés (loin du trafic)

Des trottoirs élargis

M Sans importance OPeuimportant Olmportant @ETresimportant M Prioritaire

Priorité :

1. La possibilité de garer sa trottinette de facon sécurisée
2. Des trottoirs élargis

3. Des parcours plus apaisés (loin du trafic)

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 19 26.01.2024



Utilisateur du train — moyens d’acces

Comment accédez-vous ala gare ?

En bus En voiture (je viens seul(e) dans ma
voiture et la stationne proche de la

gare avant de prendre le train)

3%

2%

Dépose-minute
(on me dépose
alagare)

A vélo / vélo électrique /
trottinette / trottinette...

A pied

Il apparait que la parking de la gare bénéfice
presque exclusivement a des personnes
extérieurs a la ville de Gland.

L'accessibilité en 2 roues est significative et
correspond aux observations de [l'utilisation du
parking vélo Nord (forte utilisation).

L'utilisation du bus est trés nettement inférieure a
la marche, par conséquent, il apparait que les
utilisateurs du train favorise la marche par
rapport au bus (pour des questions de colt ? De
fiabilité ? De temps de parcours ?)

126.001 - RPOO5/CS 20
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100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Utilisateur du train — moyens d’acces en fonction de la localisation

1%

8%

1%

Centre-ville

7 N

8%

19%

5%

17%

16%

Hors du centre

A T~
5

[

x €25 . // AV
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y&f \ j s
?ou_rﬂAmo\rzt.(///A
AR o .

S N FAEN e NO g AN g PRI
492")@\% 2 .%G@/nd pré %{/5/) / L Chate:
5 440 e Vernay™

/ A . ‘v”i‘z&;\' ..
3 @/‘ty '
e i /Y
B Voiture S A ,/; 3\,
;insins AP\ - Secteur
"Centre-ville"
@ Dépose 29}l A}
Clarens ) )'
OEn bus )f R e/ S, S/ AL SN b
VA PIPY 4 ““&A . o v' =
. O . . . Les Mdrettes, ‘WO a
OA vélo / vélo électrique / trottinette / o3 ( A / y (\ A )
trottinette électrique : : ‘ N LesAvouillons \%  Lgflottage
. N .'397
W A pied \\ Y La Bergffrie
p ‘ "”

Secteur "Hofs du centre"

A Yo
{ (>Ii.iose
77/ | La Cote [ L =S SINAC
\ " \ .‘-
Commentaire : S

Dans le centre-ville, la marche est utilisée
dans 9 cas sur 10 pour se rendre a la gare. |
Hors du centre, la marche est encore
favorisée dans 55% des cas. Cela démontre
ainsi que la commune reste «a taille ||
humaine» et que la gare est globalement
accessible a pied.

"

-
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Utilisateur de la voiture

34%

Place de
parking sur
lieu de travail ?

53%

@ Oui, j'ai une place de stationnement réservée

@Oui, mais elle ne m'est pas réservée Critéres

O Non, je vais me stationner autre part

[imitant le
stationnement

5%

0
@ Je ne rencontre aucune difficulté 29 /0

58% ONon, j'arrive toujours a me garer a
Gland @Il n'y a pas assez de places

@ Oui, pour me rendre au travail

@ Les durées de stationnement autorisées sont trop longues (ce sont toujours les mémes voitures
Cer , qui sont garées sur les places)

Difficulté de B Oui, pour accéder aux commerces /
DO Les durées de stationnement autorisées sont trop courtes (je ne trouve pas de place qui me

stationnement ? activités : . o
laisse le temps de faire mon activité)
B Oui, pour accéder aux écoles /
colleges DLe prix du stationnement est trop élevé (je ne souhaite pas payer autant pour me garer)

DOOui, en cas d'événement / de
manifestation a Gland DOLes seules places disponibles sont trop éloignées de mon lieu de destination

Des difficultés de stationnement sont
204 relevés pour accéder aux commerces et
lors d’événements.

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 22 26.01.2024



Utilisateur de la voiture

40%
@ Plusieurs fois par semaine (ou tous les jours)
Sur le trajet domicile-travail ou @ Une fois par semaine
travail-domicile, vous arrive-t-il de BPlusicurs fois par mois
vous arréter a Gland pour une autre
L O Une fois par mois
activite ?
DO De maniere ponctuelle (moins d'une fois par mois)
1%

21%

B Circulation facile, jamais de ralentissement

B Circulation généralement fluide, trés peu de ralentissements

Basé sur votre expérience, quelle phrase
correspond le mieux a la circulation
automobile a travers la ville ?

B Circulation ponctuellement difficile

O Circulation avec des ralentissements fréquents, mais qui se
résorbent rapidement

O Circulation tres difficile, bouchons fréquents et temps de trajet
fortement augmentés

! 'Ii' 126.001 - RPOO5/CS 23 26.01.2024
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