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d’ un pl an directeur
stationnement
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Monsieur le Président,
Mesdames les Conseilleres,
Messieurs les Conseillers,

PREAMBULE

La Ville de Gland connait depuis plusieurs décennies une croissance qui ne faiblit pas, offrant de nouveaux défis

en ter mes d’ a mé n a gt eenplanifitationl at gedtian des inftagiriictures de mobilité. Afin

d’ appréhender d eagmatmue tenévolptiors duitrafie attendues p Gland a moyen et long
termes, mai s égal ement de concr étiser | es ambitions
vie, | a Ville souhaite aujour d’ h uidustatennethent. €ermpland ° u n
directeur sera multimodal et se penchera sur les thématiques de la mobilité douce et active (en actualisant le

Plan directeur des mobilités douces de 2006), des transports publics, de la circulation routiere et du
stationnement. En effet, ce dernier constitue un levier majeur pour orienter, voire maitriser le trafic automobile

dans une ville et n’a encore jamais été abordé a |
localités qui ont mis sur pied une politique de stationnement.

L’ él aboration de ce plan directeur dedarmmbilité a Glandg a s i «

notamment au niveau des charges de trafic e t l eur évolution attendue, 3
problé mat i ques |l i ées a | * a c.dl peamiettraségalementtd * d w ak wa f i £t a ma
| " opportunité de réaliser de nouvelles i nfrastr.:

développement de Gland-ouest par exemple, de nouveaux franchissements pour la mobilité douce ou encore

des infrastructures en stationnement, pour accompagner le développement démographique et économique de

la ville. En résumé, le plan directeur de la mobilité et du stationnement de Gland aura pour buts premiers de
proposer une Vvision ambitieuse qui s’ inscrit dans
concretes et hiérarchisées.

CONTEXTE
1. Un espace urbain et des infrastructures en développement

La croissance de la ville se poursuit et plusieurs développements majeurs vont intervenir dans les prochaines

années. Ceux-c i concerneront des |l ogements et des activi
de nouvelles constructions, mais également des infrastructures ainsi que des équipements. Citons notamment

les projets suivants : PPA La Combaz, PA Gare-Sud, PA La Crétaux (extension du siége de Swissquote),
développement de | a zone d’  activités des Avouill o
d’ umaeti noire, aménagemenet.De umleusp,l alg® ro Ulvwe IDlue | L o
territoire privilégie la densification des centres !, impliquant de facto une amplification du trafic routier sur des

axes névralgiques de la Commune connaissant pour certains déja des perturbations.

En paralléle de ces projets (liste non exhaustive), des mesures concernant la mobilité au sens large seront mises
e n  oeuguercessoit au niveau routier (réaménagement de la jonction autoroutiére, requalification de la RC1,
requal i fi c a-Greuse-Perrod,etc.)]all niveaedes¥ransports publics (restructuration du réseau des
Transports Urbains Glandois TUG), au niveau de la mobilité douce (liaison modes doux Prangins-Gland,
amélioration du passage inférieurduMont-B | a n c , sentier piétonnier des ri

ou encore au niveau multimodal (réaménagement du Vieux-Bour g av ec i nstauration

étendue, requalification des abords sud de la gare avec agrandisseme nt de | a zone 30 sud
1 Loi fédérale sur I'aménagement du territoire (LAT), art. 1 al. 2, lettreabis:"or i ent er |l e dével oppement d
Il " intérieur du milieu bati, en "mai ntenant une qualité de |’
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zone de rencontre, mi se en place d’ une zone 30 da

Gare, etc.).

Rappel ons é g al edeteuscesprgjats, laVile a mitiérerg2820 une démarche Smart City dans le

but d’ appréhender a | a fois |l es attentes de | a po
qgui s’ of frent a el | e pour tendre vers un model e
opportunitésvise r o n t | " objectif d’ améliorer | a pratique et

2. " Avenue -Bhnt Mo n't

L’ a v e n u e-Bladcwonshtoerdatcolonne vertébrale du réseau routier glandois et cristallise les débats du
faidt des charges de trafi c GCesomten effetrplpsale 26'G00hvéhizwes qgiu ' e |
empruntent | ’ auvs @wnniveau de & josction auteroutjére. Les craintes de saturation des
carrefours voire de paralysie du réseau routier sont dés lors légitimes et il convient de préter une attention
particuliére a cet axe sensible, ce d’ autant plpulsusq useo Il leisc ittréosn ¢doen sl 'l
les plus urbains (a hauteur du Vieux-Bourg et des écoles / colléges). Il convient toutefois de relever que la partie
sud de | ' AwvBelnaunec dpur éMoenntt e de s charges d e 3foismofns ¢ t
él evées gu’ a | a j @assede pao conséguent des résartes de capatités suffisantes.
Cependant, la congestion du trafic sur le haut de la ville et ses carrefours se répercute et péjore la circulation
sur [

’

ensembl e de | axe

Compte tenu du fait de sa fonction et de sa hiéra

trafic notamment en | ien avec |l es zones d’activit
Ville. Les projets de développements attendus dans le secteur soulévent la question de la limite de capacité de
cet axe. C’ est pour qguoi une expér tGetet ed ed etrrnaiféirce

permis, sur la base de comptages de trafic réalisés récemment®, de constater que la part des poids lourds sur
| “ Av e n u e-Bladcuest fdiblen(2% du trafic aux heures de pointe). Ensuite, la prise en compte des
augmentations de trafic en lien avec les futurs projets de développement a révélé que les limites de capacités

de | " avenue seront prochainement atteintes. Tout e
mar ges de neat dinoitdes, r ed us df as t e gmgéndr ent peu de trafi
induisent ne surchargent pas les heure s de pointe. Néanmoins, | " exper
d’interventdaoam Id& 1 @alViisldtei on de | " ensembl e des |

mesures pour amél iorer | e s Mani-BlarcaEllexorécideeégalement gue eee  d e
mesures pourront étre réparties dans le temps, en fonction des degrés de dégradation des conditions de
circulation observées ou attendues.

Le plan directeur gui fait | ' o lbxpeetise et desuiévolutions sleetrafit  p r ¢
gu’ el | e a i denti fi ées pour | -8lanc eb étudidraeles mesuresvles plus r s u
adéquates pour atteindre | es objectifs d’ apalies eme

ou sur la demande en transports, voire sur la création de nouvelles infrastructures.
3. Des comportements qui évoluent

Depuis de nombreuses années, la volonté est a la limitation voire la diminution des déplacements motorisés
individuels ("autosolisme") au profit des transports collectifs (publics ou partagés) ou de la mobilité douce, voire
de la réduction des besoins en déplacements (services de proximité, livraisons, télé-travail, etc.). La crise
sanitaire gque nous C 0 n n @ passablenmest bodseulg nos habitudds, a la foideh u n e
accélérant la transition (vers les mobilités douces et actives, notamment) mais également en freinant le report

’

modal vers les transports collectfsa cause de | a proximit.é qu’ils i mpo

2Expertise de tr af-Blanc, B logéniedrs:Cénseits $Auamvied2021 Mo n t

3Les comptages repris dans | e cadre de | " expertise denttrafi
faidt I " obj et d’”un recalibrage pour tenir compte détosdéesuf f et s
une comparaison avec des données hors Covid).



-4 -

Dans ce contexte soci ét al nouveau, | es instances
acteurs économiques en leur fournissant les outils et les alternatives qui permettront et faciliteront la transition.

Le plan directeur de la mobilité e t du stationnement poursuivra <c¢ce bu
tableau de bord, pour les dix prochaines années, des mesures a mettre en o|u Vv
efficace a |’ échelle de | a v iaiksurboutauxbesoirsidentdiécs.p ondant

4. Une thématique aux multiples facettes

La thématique de la mobilité revét de nombreuses facettes a la fois en termes de motifs et de moyens. Le plan
directeur abordera non seulement les différents modes de transports (étude multimodale) mais se penchera

égal ement sur | es rai sons a Il " origine de I a mo b i
di fférentes pratiqgues qui en découl ent. Cel agers mp | |
et de leurs caractéristiques.

L’ ambition de ce document est donc de considérer
infrastructures gui y sont rel atives. Par exempl
commune sera traité et une politique de stationnement pourra étre proposée. En effet, le stationnement
constitueunélémentc | é du systeme de transport du fait qu’il
individuel. Son intégration joue un réle essentiel dans la résolution des problemes relatifs a la mobilité. On citera

par exempl e | es i nteractions avec | " accessibilité
publics, la répartition modale des déplacements ou la sollicitation du réseau routier.

5. Une thématiqgue au cceur des préoccupations

Ces dernieres années, les citoyens et le Législatif de la Ville de Gland ont manifesté leur intérét pour la mobilité
sous toutes ses formes. Outre les nombreux préavis votéspourlaré a | i s a t i ‘etrde thvaud® tplustbuass
postulats et interpellations en lien avec la mobilité au sens large ont été traités par la Municipalité lors de la
|égislature en cours. Parmi ceux-ci, nous pouvons citer les postulats de M. De Hadeln (2016) pour la mise aux

nor mes des passages pour pi étons, de M. Moul i n (
"raccourci" pour traverser les voies ferrées au pont de la Vy-Creuse ou encore de Mme Million-Courvoisier
(2020) a proposdelapromotion de | a santé au travlk'rasutdree | g armté,n algs

a également été interpellée par M. Chollet (2020) sur le développement urbanistique et les augmentations de
trafic y relatives, particulierement en lien avec le projet derestau r a n t Mc Donal d’”s dans |
ou encore par Mme Bovet (2020) a propos de la mobilité cyclable en généraletde s oppor tuni t és
réseau de bandes cyclables en lien avec la "mobilité post-Covid". Tous ces projets et sollicitations démontrent

de fagon univoquel " i nt ér ét soul evé par l a thématiqgue de | a
revét pour une ville telle que Gland.

Enfin, rel evons |’ act i o nsonkan pdrlais emiplacé en 2016 detsdn plamdec o mm
mobilité, pour ses employés ainsi que pour les employés des services publics et privés qui utilisent les batiments

de la Ville. Celui-ci préne la diminution des déplacements individuels motorisés au profit de la mobilité douce et

des transports en commun par différentes mesures incitatives telles que la participation aux frais de transports

publics et de services sur les deux-roues ou la fin de la gratuité du stationnement sur les places de parc
communales.

4 Peuvent étre notamment cités, pour la législature 2016-2021 : Préavis n°21 (Requalification du Chemin de la Vy-Creuse et de la
RueduPerron), n°®82 (Amél i or at i o rMt-BlaocerPfaveursdes mabilités doficés)r i eur de | 7 A\
5 Peuvent étre notamment cités, pour la législature 2016-2021 : Préavisn°15(Mi s e e n pZdna 30 @ans tk Seatenrasud de la

ville), n°20 (Aménagement de 11 places de parc au Chemin du Lavasson), n°25 (Réaménagement du Chemin des Magnenets), n°26
(Aménagement et sécurisation des parkings vélos devant les batiments communaux), n°60 (Réaménagement de la Rue Mauverney,

trongon Perron-Alpes), n°79 (Requalification du Chemin de la Crétaux et du nord de la Rue du Perron), n°81 (Réaménagement du

Vieux-Bourg)
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ENJEUX DU PLAN DIRECTEUR DE LA MOBILITE ET DU STATIONNEMENT (PDMS)

L’enjeu princiwpal du PDMS est | " i ntédgration de to
un document directeur. Ce plan directeur de la mobilité et du stationnement servira par la suite de "feuille de
route”" aux Services de | Administration pour i den:-

Plus spécifiquement, les enjeux du mandat peuvent étre résumés comme suit :

= assistance a la Munici pal i t é pour identifier | es mar ges de
ur bai n, notamment sur | a partie @elane)s t de | a com

= intégration de la population via un processus participatif ;

= priseencomptedetous|l es modes de dépl acements mais égal eme
(y compris les zones périphériques) ;

= établissement d’un canevas pragmatique et conce

DEROULEMENT DE L’ETUDE

L’ é1l abor atseédéroulerden4gPadddShases : | " état des | i e u xladéfibitioh a d ¢
de concepts multimodaux ; la proposition des mesures concretes en lien avec lesconceptsa met t r e e n
pour atteindre les objectifs ;| * ét abl i s s ement d’” un tabl eau de bord
mesures retenues. T o U t au | ong de | > étude, de nombreuses co
| > étude sera as s ur°buiseramobilisérppougorienter lesehoix eegardntir ia @pardénation.

D’ autre part, U sera @nstitué pour valitler lesiélémiends débeeminants en vue de validations
ultérieures au niveau exécutif. Enfin, la population et les associations seront également intégrées aux réflexions

par l a mise en place d’ateliers participatifs et

’

L’ é tdébaterzadoncpar | a mise en commun de | ensembl e des
des lieux des différentes formes de mobilité a | ‘lleddeldhcemmune de Gland. Parmi les premieres taches du
bureau de mobilité qui sera mandaté pour cette étude, un plan de charges de trafic complet sera établi avec le
recensement des points noirs du réseau glandois, les besoins et manques pour la mobilité douce seront
identifiés (actualisation du Plan directeur de la mobilité douce®) et un état des lieux du stationnement public

sera réalisé. En ce qui concerne les transports publics, le lien's e r a fait avec | 7 étude
transport urbain de Gland (TUG)® menée par le Service de la population. Cette phase de diagnostic multimodal
sera conclue ©par l a définition d’objectifs -lpngur st
terme qui pourraient porter par exemple sur la diminution de la part modale du véhicule privé individuel, le
renforcement des centralités |l a préservation de certains quartie

Dans un deuxieme temps, sur la base des objectifs définis par le groupe décisionnel puis validés par la

Municipalité, i s’ agira dexcopmme qguimrg devariaptésd s oruent abd
poursuivre. Ces concepts apporteront une vision transversale et permettront de se projeter vers un état futur

souhaité. l'1's serviront par conségqguent d’images d
Ensuite, la troisieme phas e d e | étude consistera a décliner et
nécessaires pour | a mi se en ouvre des concepts r

nombreux calculs, esquisses et plans et définira en outre la politique de stationnement.

7

Enfin, | > étude S achevera par | " établissement du
integrera not amment une estimation des colt s, | es
hiérarchisation selon les niveaux de priorité (en lien avec les objectifs fixés lors de la premiere phase).

6 Le Groupe technique (GT) sera constitué des mandataires (ingénieurs spécialistes de la mobilité), du chef de projet responsable

au sein du Service des i nfrastr ucctausr,e sd ee tr edper él s’ eenntvai nrtosn nde’ nmaesr
spécialistes pour appuyer les propositions techniques.

7 Le Groupe décisionnel (GD) impliquera les chefs des services concernés, selon les themes abordés.

8 "Commune de Gland, plan des mobilités douces", EPFL - Citec ingénieurs conseils, 2006.

9 Préavis municipal n° 93 relatif a la demande d'un crédit d'étude pour la refonte et la modernisation des transports urbains de

Gland (TUG).



PROGRAMME DE LEGISLATURE

Ces travaux dendmbreuxthémes duprogramdnae meslégislature 2016-2021 de la Municipalité.
Le principal est "une mobilité facile et innovante" par I'amélioration des déplacements des mobilités douces et
la valorisation de l'intermodalité de la gare, la création de nouvelles infrastructures et la prise en compte de
tous les usagers.

Deux autres théemes du programme touchés par le projet, secondaires mais toutefois importants a relever, sont
"pour honorer les générations a venir, le respect de leur environnement" par le biais de la facilitation et de
I'encouragement de la pratique de mobilités douces et non polluantes, y compris des transports publics et “pour

réunir et grandir, des lieux publics etdesespaces"p ar | ' aménagement de | a vill e
de vie.

Le dernier theme est a mentionner est "une promotion économique concréte et pragmatique".
PLANNING

Une fois les crédits d'étude obtenus par la validation du présent préavis, | ~ é t ud e pourr a co

| établissement du diagnostic mul ti maidsagle ladéirdtiond é p |
concertée des objectifs et des contraintes. Cette premieérae’ énvanmasecendsufiepar dur
| 7 é1 a bde coacépis multimodaux d ur a nt | 2024, A mantir d@ @riteinps 2022, les mesures

concretes d’exploitation et dproposééssualaghasenesnonhcepts poare t t r

aboutir a une proposition f i nagpdrtirdesémesures tetenues, le talsleaud e |

de bord et |l e plan des i nvestis s e-202ndPan diresteurdela n t €
mobilité et du stationnement sera livré au premier semestre 2023.

Plan directeur de

Validation du la mobilité et du
Préavis d'étude stationnement
Diagnostic Concepts Mesures Tableau de bord
Objectifs-contraintes multimodaux concrétes Plan des investissements
Juin Automne Hiver Printemps Eté Automne Hiver Printemps
2021 2021 2021-2022 2022 2022 2022 2022-2023 2023

A A A

Figure 1 : frise chronologique du projet




Co0TS DES ETUDES

Le présent préavis concerne les phases31let32d e s pr e s t a t idéfimes parda’ndrnme §l& 103i. Pewr r
|l a partie principale du projet, a s avouinr alpepseslp rde :

avec une procédure sur invitation a été réalisé. L’ of fre jugée | a plus Rogemnt ag
Grandpierre et Rapp SA. Les prestations attendues touchent les quatre étapes de projet définies ci-avant, y
compri s |l a réalisation de cartes, pl ans, esqui sse

également un modele de trafic et supervisera en outre tout le processus participatif qui interviendra tout au
long du mandat. Le budget a prévoir peut se résumer de la maniére suivante :

Etat des lieux 33'549.-
Concept multimodal 28’709
Mesures concretes 34’0
Tableau de bord 227 4
Montant total HT 118°'.-6
Montant total HT apres rabais (10 %) 106'779.60
TV.A. 7,7 % 8'222.03
Montanttotal TTCdes honoraires de |’ i arpddimi eur 115'000.-

’

Les prestationsdubureaud ’ i ngénmiod it i t € s’ accompagnent aud€lesédet r e s

| " of fre et |’ éval uat i o pauxgrestatioms degéometrepdes re n ’satnaatl iyosrnen
solutions retenues et la mise a jour des informations sur le géoportail. Le projet se voulant inclusif, un montant
est prévu pour les outils et supports de communication autour du projet a i n s i gue | a mi s e

processus participatif.

L’ ensembl e des ¢ o(t tpréavisgelutseesumef de la paoniarersuivinee: pr é s e n

Honoraires de I'ingénieur en mobilité arrondi a 110'000.-
Relevés et enquétes de stationnement 10'000.-
Honoraires de géometre 20'000.-
Communication 20'000.-
Divers et imprévus (env. 10%) 15'000.-
Montant total HT 175'000.-
TV.A 7,7% arrondi a 15'000.-
Montant total TTC 190'000.-

FINANCEMENT

Le financement des études pourrait étre assuré, cas échéant, par les disponibilités de la bourse communale.
Toutefois, no u s soll icitons conjointement a I a présente
emprunt de CHF 1 9 0 ’.-@u@ ddnditions les plus favorables.

Sur | a base d’ un t aux d’ intérét de 1.0 %, nos c |
CHF1’ 9-00
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